Erdészeti szallitépalyak
CORNIDES GYORGY

Az erdé- és fafeldolgozé gazdasdgok lizemi tevékenységének donté része az
erdéteriileten bonyoldédik le. Az erdé a faanyag megtermesztésének, kitermelésé-
nek, szallitdsra alkalmassa tételének ,lizem-teriilete” és a felvevd helyekre, fel-
dolgozé lizemekbe szallitds feladatdnak jelent6s aranya is az erd6k teriiletére
esik.

Mint minden lizem teriiletén, tigy az erdéteriileteken is biztositani kell az
lizemi tevékenység egyik alapfeltételét: az anyagok és munkaerd gazdasigos
mozgatasat, illetve mozgasat. A nagy kiterjedési erddteriileteken ennek a fel-
tételnek azonban a terepadottsigok, az id8jarasi viszonyok és a teriiletek nagy-
sagdhoz képest viszonylag kicsi s meglehetdsen szétszértan jelentkezs forgalom
miatt lényegesen nehezebb eleget tenni, mint akar a mez6gazdasagi teriileteken,
akar az ipari izemekben.

Az erdSk szallitépalyakkal vald feltdrasa gazdasigossagi okokb6l az ipari
tizemek slirlinek tekinthetd belsé uthaldzataival, térburkolataival szemben csak
viszonylag ritka héalézattal oldhaté meg. A hdalézat szallitépalydinak kialakita-
sara, a lebonyolitandé forgalom biztositasara — a kivételes esetnek tekintendd
vizi szallitdst nem véve figyelembe — a multban és a jelenben is az erdétalaj,
illetve az azon kialakitott létesitmények szolgdlnak és e téren beldthatd idén
beliil a jovoben sem varhaté valtozds. Adottsdgaink nem indokoljadk a leveg6-
ben szallitdst sem nagy hatésugaru kétélpalyak, sem helikopterek alkalmazasa-
val.

A szdallitépélydk az erdégazdalkodas torténete folyaméan a technikai fejlédés-
sel osszhangban valtoztak a felmeriilt igényekhez igazoddan. A faanyag moz-
gatasat erdéteriileteinkben a gazdalkodas elsd id6szakaban lovak vagy okrok
altal vontatott szekerek végezték, mégpedig az erdét Atszelé kevés kopalyas
utat kivéve, évtizedeken 4t a természetesen kialakult koesicsapason, vagy kis
foldmunkéval eléallitott szekérutakon. A két vildghaboru kozti iddszakban ke-
rilt esak sor helyenkint miiszelvényes féldutak, majd makadam utak épitésére
a fogatos mozgatds elGsegitésére, esetenkint a személygépkocsi forgalom lehe-
téve tételére.

A technikai fejlédés az elmult szazad vége felé az erdei vasutakkal tort be az
erdészetl anyagmozgatas teriiletére és ezt kovetSen kiilondsen az 1905 és 1925
kozotti id6szakban épiilt sok erdei vastti palya. Az erdei vasutak megjelenése
jelentds valtozédst hozott a szallitopalyakat illetGen és az ebbdl 16val majd gépi
erovel végzett vasiti vontatds hosszu idén at igen fontos szerepet téltott be
egyes nagy erdotestek faanyaganak elszallitasdban, jelentfsen cstkkentve a
kapesolédé fogatos mozgatis tdvolsagat. Az erdei vasutakkal fel nem tart terii-
leteken a faanyagszallitas feladata ugyanakkor tovabbra is a fogaterdre maradt.

A masodik vilaghaboru utan, ha csokkent titemben is, tovabb folytatédott j
erdei vasuti palydk épitése. Ezzel egyidejlileg azonban, elsésorban a gépkocsi-
iparban elért &ltaldnos fejlédés hatdsdra, megkezddddtt a tehergépkoesikkal
végzendd szallitashoz sziikséges korszer(i erdei utak épitése.

Az erdei utak és vasutak kozti kezdetbeni ,,versengés” egy-két év utdn —
egyértelmlien az utak javara délt el. Ennek a ténynek a gumiabroncsos jArmi-
vek vonatkozdsaban végbement hatalmas fejlédés mellett, két £6 lizemi oka van.
Az els6 ok az, hogy a korszerli erdégazdilkodds koévetelményei, tovabbi
a fogater6nek mint anyagmozgaté eszkéznek egyre nagyobb mérvid csok-
kenése olyan slrl feltdré halézatot kivan meg, amely erdei utakkal — a ked-
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vezdbb vonalvezetési lehetéségek miatt — altaldban lényegesen kisebb kiltséggel
alakithaté ki, mint erdei vasutakkal. A méasik ok az a tény, hogy a kozutakhoz
csatlakozé erdei tthalézat sokkal rugalmasabban tud eleget tenni a mai erdé-
szeti forgalmi igényeknek. Az utak lehetévé teszik a kevés atrakéassal jaréd fa-
anyagszallitast (esetenkint egybekapcsolva a termdéteriileten kialakitott idésza-
kos jellegli kozelité nyomokon végzenddé mozgatassal), biztositjak a munkaerd,
tizemanyag, gépalkatrészek, csemeték, épitési anyagok stb. gyors munkahelyre
jutasat és lehetéveé teszik az iranyité-ellen6rzé személyzetnek az lizem vitelével
kapecsolatosan sziikséges kotetlen mozgatdsat. Az uthalozat kiépitésével vald-
jaban Uj korszak indult meg az erdék feltarasaban és 1] lehet6ségek nyiltak
meg az erdogazdalkoddas szamara.

A szallitopalya tipusok aranyaban bekovetkezett valtozast szemlélteti az erdei-
vasutakat és a burkolt erdei utakat tartalmazé aldbbi kis tdblazat:

B ‘ Erdei vasit Erdégazd. burk. ut
AT —_— i
Vo | km | oy km | 9%
S 1 &
1945 ! 655 | 76,3 204 23,7
1958 596 [ 53,7 515 46,3
1970 ‘ 436 ’ 25,3 1288 74,7

Az erdei vasutak jelentSségének aranyara és annak csokkenésére utal az a
tény is, hogy az erdégazdasdgok Osszes szallitasi teljesitményébdl 1970-ben mar
csak 8,3% esett az erdei vasutakra az 1957/568 évi 14,3%;-al szemben.

Uj erdei vasutak fentiek folytdn ma mar csak kivételes, az utépitések szem-
pontjabol kedvez6tlen erdéteriileteken épililnek s a feldjitani nem érdemes, le-
romlott vasuti palydk helyére is tobb esetben utak keriilnek. Az erdei vasutak-
nak az erdéfeltaras szempontjabél mar ma is viszonylag kicsi, s a jov6ben még
tovabb ecstkkend jelentéségére vald tekintettel erdészeti szallitépalyakként a
tovabbiakban csak a gumiabronecsos gépjarmiivekkel forgalmazhatd erdei fel-
taro utakat targyalom.

Az erdbgazdalkodas sokrétd tizemi tevékenysége mondhatni az erdéteriiletek
valamennyi részletére kiterjed s igy a feltaré utakkal az egész teriiletet be kell
halézni. A feltdro héalézatok stlirtiségét egyrészrél a feltarassal a terméteriileti
anyagmozgatasban elérheté megtakaritasok és az utslir(iséggel biztositott egyéb
elényok, masrészrél az utak épitési és fenntartasi koltségei szabjak meg. A fel-
tartsdgra altalanossagban jellemzé feltarasi tényezé6 — az 1 ha erdéteriiletre
es6 folyé méterben kifejezett tithossz — elérendd értéke altaldban 10—20 fm/ha
hatarok kozt valtozik. Ez azt jelenti, hogy az utak egymadstéli tavolsaga a tobb
évtizedes épitési tevékenységgel kialakitandé teljes halézatban, szabalyos elren-
dezést tételezve fel, 1000 illetve 500 m és a szallitépalydk az erdéteriiletnek
minddssze 0,5—1,0 szazalékat foglaljdk el.

Az Osszefliggd nagy erdétestek uthalézatdnak térbeli elrendezéséhez az adott
tertiletre gazdasagossagi kalkulaciokkal megéllapitott feltarasi tényezé a ki-
induldsi alap. A részletes tertileti elrendezés a sokszor kedvezétlen terepadott-
sdgok (domborzat, talajteherbirds, terepakadalyok) és ennek megfeleléen va-
lasztott terméteriileti anyagmozgaté eszkozok, a teriiletek valtozo faallomany-
értékei, valamint a faanyagmozgatason kiviili tizemi érdekek alapjin torténik.
Az erdéteriileti uthalézatnak természetesen csatlakoznia kell a meglevd kozit-
halézathoz, £6 szallitasi irdanyokként a faanyagot felvevé helyek (sajat vagy
idegen feldolgozé lizemek, MAV rakodok) foldrajzi fekvését véve figyelembe.
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Az athalézat elrendezését befolyasold e tényezdk kozil, kiilondsen hegyvidé-
ken, nagy sullyal hatnak a domborzati viszonyok, hiszen a nem egyszer jelentds
szintkiilonbségek, a tereplejtések, a teriilet szabdaltsdga a legtobb esetben alap-
vetéen meghatarozé az utépitések miszaki gazdasdgossagat illetGen.

A kiilonboz6 adottsagok célszerli és sziikséges figyelembevétele kovetkezté-
ben az uthalézat a gyakorlatban nem lehet szabalyos elrendezésii, mint példaul
az ipari lizemek teriiletén, a tényleges uttavolsagok az optimalisként meghata-
rozotthoz képest lefelé és felfelé is jelent6s szorast mutatnak.

Meg kell jegyezni, hogy amennyiben nines az erdéteriiletet atszelé wvagy
érinté megfelel6 elrendezésd kozuthalozat, erdészeti szallitépalyikat kell épiteni
erdéteriileten kivil is a belsé erdei uthalozat és az erdén kiviil fekvd felveve-
helyek, tizemi objektumok kozti kapcsolat biztositdsara. A szétszértan fekvd
kisebb és mez6gazdasagi teriiletekkel koriilvett erdéfoltok teljes értékii feltdrasa
ezért gazdasagossagi szempontbdl sok esetben megoldhatatlan feladat.

Az erdei utak anyag- és személyszallitasbol osszetevédd forgalma a kozfor-
galmu utakéhoz képest nagyon alacsony. A leszallitandé faanyag mennyisége
legforgalmasabb tutjainkon is csak kevés esetben haladja meg az évi 10 000—
12 000 m-t, amihez mar csak viszonylag kis személy- és egyéb anyagforgalom
jarul.

Az egyes utak faanyag-forgalmat nagyobb tavolsagban a halézatban a ter-
melési helyek és a szillitasi végpontok kozt elfoglalt helyzetiik, illetve az ezzel
osszefliggd s az drudramlési irdnyok szerint alakulé fatomeg-gravitdciok szabjak
meg. Rovidebb idészakot tekintve a forgalom jelentGsen fligg az &allomanyok
vagaséretiség szerinti osszetételétdl is. Az egyéb anyagok, valamint a személyek
szallitasabdél adodo forgalom koriilbeliil hasonlé aranyban valtozik az erdei fel-
taré utakon.

Szallitas-szervezési szempontbo6l az lenne a célszerti, ha az uthalézatok for-
galomnagysag szerint jelentdsen eltérd fontossagni valamennyi dga egyforméan
forgalmazhaté lenne az év minden idészakaban. Ez az igény sajnos nem valdsit-
haté meg. Az utakon torténd szallitdshoz képest rendkiviil koltséges termote-
riileti mozgatas tavolsaganak megfelelé csokkentése ugyanis olyan slrd utha-
lézatot kivan meg, amelynek legbelsd dgain a tobb évre vetitetten kis forgalom
miatt altaldban csak id6szakosan — szaraz vagy fagyos idében — jarhaté utak
épitése gazdasagos.

Ezekben az osszefliggésekben jelentkezik az erdészeti szallitépalya-hélézat
tervezésének, épitésének és az erdészeti anyagmozgatas szervezésének kuleskér-
dése. A feladat olyan allanddan és csak idészakosan forgalmazhato utakbdl allo
hélozat tervezése és megépitése, amelyen biztosithaté a folyamatos anyagszal-
litas a rendelkezésre &allo géppark megfelelé kihaszndlasaval, az tizemek lehe-
téség szerint egyenletes anyagellatdasa és ugyanakkor az utak forgalmazhatosa-
ganak kiilonboz6ségébél sziikségszerlien addédé faanyag atrakésok mértékének
minimumon tartdsa. A kérdést még tovabb bonyolitja az a tény, hogy az egyes
utak forgalma tobb éves tavlatban jelentdsen viltozik s a kis forgalmu utakon
sok esetben egy-két évre koncentralodik. A szallitépalya-halozat kialakitdsanak
és az anyagmozgatas szervezesenek ilyen jellegii nehéz problémai a nagy ipari
tizemek bels6é mozgatasaban szinte ismeretlenek.

A faanyagforgalom nagysagatol fliggetleniil egész éven at forgalmazhatd pa-
lyakat kell épiteni olyan vonalakon, amelyek egyes fontos lizemi objektumokat
kotnek be a feltaré hélozatba. Hasonléképpen ,id6jarasbiztos™ utakra van sziik-
ség egyes nagy Kkiterjedésd erdétesteket atszelé vonalakon azért, hogy az ira-
nyito-ellenérzé szemeélyzet mozgdasa, esetenkint a munkasok felvonuldsa egész
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éven at zavartalanul lebonyolithaté legyen sok id6ét igénybe vevd nagy keriil6k
megtétele nélkul.

Annak kovetkeztében, hogy a feltdré halézathoz az egész éven At forgalmaz-
haté utakon kiviil gazdasdgossagi okokbél és az id6jarasi viszonyok kovetkez-
tében csak idfszakosan jarhaté utak is tartoznak, szallitas-szervezési szempont-
bol elkeriilhetetlen a faanyag egy részének szakaszos mozgatdsa. A faanyag at-
rakésaval jaro szakaszos szallitas szakaszait ugy célszerti megvalasztani, hogy az
anyag atrakasa és ideiglenes téroldsa a kulonb6zé tipusu utak csatlakozasi
pontjainal kialakitott rakodohelyeken torténjék. Az ilyen rakodohelyeken ki-
viil az utak mentén a féldmunkédk sordn kialakult deponidk, valamint a ked-
vez6 terepalakulatok is szolgdlhatnak ideiglenes faanyagtaroldasra a terméterii-
leti anyagmozgatast kévetéen.

Az utak lejtése &altalaban, els6sorban a féutvonalakon, 6—7%, alatt marad.
E hatar feletti emelked6k hegyvidéken akadalyozzak a biztonsdgos gépjarmii-
forgalmat a zordabb id6jaras miatt gyakrabban el6forduld csuszds, havas-jeges
palyan. Nagyobb emelkedék keriilése ugyanakkor csokkenti a foldmavon és
palyaszerkezeten fellépé erdzios karok meértékét is. A kanyarulati viszonyokban
biztositani kell a pétkocsikkal és utanfutékkal torténé faanyagszéllitast, kiilo-
nos figyelemmel a meredek terepen vezetett palydkon fokozottan jelentkez6
baleseti lehetlségre. A faanyagszallitias jelentds hanyada a kedvezétlen tél végi,
kora tavaszi idGszakra esik, amikor az olvadas-fagyas gyakori valtozdsa a hegy-
vidék meredekebb oldalain épitett utjain cstszasokra vezethet. Ebbél a szem-
pontbol igen fontos a féldmiivek megfelelé stabilizaldssal valé megépitése,
amelynek biztositdsara jelent6s és a kedvezétlen talajosztalyok esetén koltséges
f6ldmunkara van sziikség.

Az egész éven at forgalmazanddé utak a forgalomnak és a jarmiinek megfe-
lel6en méretezett palyaszerkezetet kapnak, 10 év ota altalaban bitumenes le-
zdrassal. A bitumennel késziilt aszfalt palyaszerkezet épitése koltségesebb ugyan
mint a régebben alkalmazott vizes makadam palydké, fenntartdsuk azonban
lényegesen olcsobb, mivel akadalyozzak egyrészt a pélyatesten hossziranyban
lefoly6 viz erodalé hatasat, masrészrdl a gumiabronesos jarmiivek szivohatdsabol
szdarmazo pélyafelszin-bomlasokat. A palyaszerkezetek épitése soran a lehet6-
ségek szerint sor keril a helyi anyagok felhasznalasara, illetve a koriilmények-
t6] fiiggben kiilonb6z6 stabilizalasi eljarasok alkalmazasara.

Az erdei utak esetében altaldban igen fontos feladat a viztelenités. Hegy- és
dombvidéki erdéteriileteinken a felszinen hirtelen leztudulé viztémegek, vala-
mint a rétegvizek sok kart okozhatnak a palyakon nem kelld viztelenitésiik
esetén.

Mindezekb6l kovetkezik, hogy a forgalmi igények, valamint a szallitas-szer-
vezés szempontjainak megfelelé s egyuttal gazdasigos erdészeti szallitopalya-
halézat kialakitdsa sok Osszefliggés figyelembevételét kivdnja meg és viszony-
lag sok miuszaki nehézséggel jar. A sziikséges komplex tervezési szemléletnek
és a halozatok tervszerl, fokozatos fejlesztésének biztositdsara késziiltek el
egyes erdé6tajaink un. erddfeltdrdsi alaptervei, amelyek egyrészt rogzitik a
teriiletek tdvlatban megval6sitandoé teljes halézatat, mésrészt ebb6l a halézatbol
kiemelten megjelolik az elkovetkezd évek siirgts utépitési feladatat.

Erdeink feltaridsat ma mar mintegy 1300 km burkolattal rendelkezd erdei ut
és 1800 km miszelvényes foldut szolgalja a meglevé erdei vasutak mellett.
E palyak azonban a sziikséges halozatnak csak egy részét jelentik, s ezért az el-
kovetkezé idészakban tovabbi 1] feltaré utak épitése sziikséges. Az 1j palyak
létesitése mellett egyes meglevé utakat korszeriisiteni kell palyaszerkezetiik
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megerdsitésével, annak érdekében hogy a MAV rakoddk Gsszevondsa s egyéb
valtozasok kovetkeztében megnoévekedett szallitasi tavolsdgokra alkalmazni le-
hessen nagyobb teherbirdsu gépkocsikat is. A korszerlsitéseken kiviil természe-
tesen gondoskodni kell a mar ma is igen jelentés értéket képviselé meglevé pa-
lyak rendszeres karbantartasarél. E harmas miiszaki tevékenységgel biztosithaté
csak az a korszerid feltard halézat, amely alapfeltétele az erdégazdalkodés jovo-
ben létéhez elengedhetetleniil sziikséges tovabbi gépesitésnek és a esokkend
létszamiti, de mind nagyobb képzettségli munkaeré megfelelé munkakoriilmé-
nyei megteremtésének.

Koprudec [.: JIECHBIE TPAHCITIOPTHBIE ITYTH

TexHHUECKOE PASBHTHE C JECHBIMH »KeJe3HbIMH I0POraMy OO0 ¥ B 061acTh TPaHCOOPTa JIecoMaTepyaa.
B nepuon 1905—1925 rr. 65110 TOCTPOEHO MHOI'0 ¥KeJIeSHBIX Aopor. ITocie BTOPol MUPOBOH BOHHEI HA NOCTH e~
HHA OOLIEr0 PASBUTHA ABTOMOOGHILHON ITPOMBILIIEHHOCTH BCE CHIIBHEE HAYAIO BIHATH CTPOHMTENLCTBO JIECHBIX
Jopor. COOTHOIIEHHE MOKPEITHIX JIECHBIX TPAHCIIOPTHLIX Jopor ¢ 23,6 % B 1945 rony Bospocio po 74,7 % B 1970
roay. Tenepb Mbl CTPEMHMCS K TOMY, 9TOGEI JIECHBIE IOPOIM Ha NMPOTAXKEHHH BCEro rofia ObUTH MPUIOIHEIMH JUIH
TpaHcmopTa. BajKHbIH BOMIPOC €Y CK BOMILI € AOPOT, YKIIOH JIOPOT Y<ejlaeM A0BecTH A0 6—7 9, 1 caenaTh I0pOory ¢
TAK0H I'PY30MOBEMHOCTELIO, YTOOEI MOTJIH [10 3THM J0POI'aM HCIIONL30BATh 1 COSAAHUA OONBIINX CKJIA[0B aB-
TOMAILHHEI ¢ GOJILLION I'PY 30ITOABEMHOCTEI0. KpOMe Y COBEPLIEHCTEOBAHH 1 IOPOT HYKHO 3a00THTLCSH H 0 DeMOHTE
HX.

Cornides, Gy.: TRANSPORT LINES IN FORESTRY

Forest railroads were the first means of technical development in the field of forestry transport work. Bet-
ween 1905 and 1925 forest railroads had been constructed extensively. After the second World War, however,
affected by the general expansion of car-producing industry, the construction of forest roads has been gaining
ground more and more. The proportion of surfaced roads from the total length of transportation lines built in
1945 and in 1970, rose from 23,6 per cent to 74,7 per cent. Nowadays we mostly build roads trafficable all over
the year, independently of the weather. In this respect draining is one of the most important task of road con-
struction. We endevour to build the roads witha) gradient of less than 6—7 per cent, and with a loadbearing ca-

_pacity as much as the big trucks utilizable on large loading sites require. In addition to the rationalization of
road construction the maintainance of the roads needs also greater care.

A kotéldarus faanyagkoézelités tapasztalatai

ZSILVOLGYI LASZLO
I

Neéhany elszort prébalkozastél eltekintve (Kiipfer, illetve helyben kialakitott
megoldasok) a folyamatos kotéldarus faanyagkozelitési munka kezdetét a Mat-
rai Erdégazdasdg teriiletén 1963 06szétol szamithatjuk. Ekkor kaptunk meg
2 db VLU-4 tipusu kotéldarut, amelyek lizembeallitdsa a csehszlovak kollégdk
altal tartott kéthetes elméleti és gyakorlati oktatas utan tértént meg.

Az elsé két év munkaja meglehetésen vontatottan haladt. Ennek inditekait
korabban az eszkozzel dolgozd személyzet hozzaallasdban, gyakorlatlansagaban,
illetve a kapcsolodé miiszaki szervezési munka fogyatékossdgaiban kerestiik.
Keétségtelen, hogy ezek a tényezdk igen erételjesen determinaltik az akkori
munka teljesitményét és termelékenységét, azonban ma mar egyértelmiien iga-
zolhaté, hogy igen nagy szerepet jatszott az eredménytelenségben a szisztema-
tikus hibakkal terhelt konstrukecié is. Ezért az els§ évek kotéldarus munkaja
kisérletnek — technikai, technolégiai és szervezési utkeresésnek — foghato fel.

Néhany aprobb szerkezeti elem gyakori meghibdsodasan tulmenéen a tech-
nologiat is érintd, rendszeresen ismétlédd problémdak a kovetkezdk wvoltak:

— A futdékocsi a felsg allomdashoz torténd kapcsoléodasanak rendszere miatt
gyakran megfutott az aldkoézelités soran, ami hosszadalmas hibaelharitast vont
maga utan.

A futokocsi és a felsé dllomas egymasba kapesolédasa f6leg terhelt alla-
potban igen nehézkes volt.

— A fix-rudas tavolsagtartas miatt az igen valtozo hosszméretli faanyag fel-
kétése koriilményes volt, gyakran eléidézte az Osszekotd rud elhajlasat.
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