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A sodrony-ergettyii.
Ismerteti: Nagy Gyula, m. kir. erddszémvive.

Ujabb idbben figyelemre mélto eredményt értck el a
sodrony-ergettyiivel tobb helyt, ngyannyira, hogy
érdemesnek tartom ezen szdllitdsi eszkozt kozelebbrél meg-
ismertetni.

A sodronynak ily czélra valé alkalmazésa ugyan nem lehet
legujabb keletii. Az itt-ott kisebb-nagyobb mérvben tortént
alkalmazdsra vonatkozé adatok csak az 1857-ik évig és egy
Pradi Jdnos nevii tiroli foldészig mennek ugyan vissza, ki Lewi-
coban, a trienti keriiletben, eloszér alkalmazott volna faszalli-
tdsra sodronyt.

Kétséget alig szenvedhet azonban, hogy a hegyszaka-
ddsokkal bovelkedd Svédjezban és Tirolban mér azeldtt is
torténhetett ilyesmi, ha nem is sodronynyal, de legalibb ken-
derkotéllel.

ErpiszeTt LAPOK, 24
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Az eszme mindenesetre életrevalé eredményeket tart fel
a hegységi erdbgazdasig korében, s ezért figyelmen kiviil hagyni
semmi szin alatt sem lehet.

A kezdetben nagyon gyarlénak latszott széllitéeszkoz javi-
tisa rohamosan kovetkezett egymds utdn. s — a mi igen
természetes — e munkabol és dicsoségbol igen nagy rész jutott
a svijeziaknak.

Nevezetesen 1861-ben Luzern véros erdégondnoksiga
tett kisérletet ismételten egy addig hozzédférhetlensége miatt
hasznalatlanul hevert erdejének kihaszndlisa czéljabol.

Miutin egy 6 millimeter vastag szdlsodrony a czél-
nak sehogy sem akart megfelelni, egy 12 mmtr. vastag sod-
ronykotél vétetett, mely 28 vékonyabb szdlsodronybdl volt
osszefonva. Az egész 750 mtr. hosszu volt és 285 kgramot
nyomott. F kozel 6 mdzsit nyomé kotél kifeszitésére mar egy
94 cmtr atmérji henger alkalmaztatott, melynek tdmpontul
két, a felsd végnél allott fa szolgilt. Alsé vége, mely mintegy
495 mtrrel aldbb végzodott, szintén egy megerdsitett hengerre
lett folesavarva. A terii felfiggesztésére pedig részint itt is
még fahorgok, de vascsigdk is lettek alkalmazva, melyek
véjattal voltak ormukon ellitva. FEz utdbbinak elénye mér
ekkor észleltetett.

Ily médon naponként mintegy 300—400 teriit voltak
képesek a hegyrél a téig leszdllitni, mi egy jé mdsfélorai
gyaloguttal felért. S médr ekkor alkalmaztatott a sodronykotél
mellett egy zsindr, mely a felsé végpontrél a csigik és
horgok szdmédhoz képest az utolséhoz kotve lefejteték egy
forgé hengerrol és feladata volt 30—35 percz alatt felszdlli-
tani az iires horgokat, csigakat s élelmi és egyéb szereket egy
kosirban, mely a sodronykitélre lett felakasztva. ¥ vezér-
zsinornak vagy ,gyeplonek®, mint latni fogjuk, nagy szerepe
lett a késobbi javitdsoknal.
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Az egész berendezés mintegy 300 frt o. é. keriilhe-
tett, és ki lehetett hasznilni egy addig hozzaférhetlen erdé-
részt dltala.

Néhany évvel késobb, 1867-ben, nem messze az el6bhi-
tol, a ,Liesthal“-ban szintén egy 210 wmtr hosszu, 2 cent.
vastag sodronyszdllal tétetett kezdetben préba, de minden
siker nélkill. A sodrony, de kiillonosen a forrasztdsi pontokndl,
mindegyre elszakadt. Itt is tehdt egy nyolczszorosan font,
1 cmt. vastag, 300 méter hosszu, 45 klgr. silyu sodrony-
kotélhez fordultak, melynek hordképessége mar 400 Klgr.
volt. Keriilt mintegy 20 forintba. Es sikerrel folyt a munka. A
felfiigeesztésre mar csak csigicskik alkalmaztattak, melyek mar
olajkenést is kaptak naponként. Es ha egy pontrél 50 lépés
keriiletben minden ki volt takaritva, az egész alkot-
manynyal oddabb koltoztek 10—15 percz alatt.

Konnyen értheté azonban, hogy még ilyen szerkezet mel-
lett nagyobb silyu ronkoket, vagy szdlfikat ald ereszteni egyik
a legveszélyesebb jaték lett volna, mit nem is igen kisértgettek.
Miér az elobbeninél is észleltetett, hogy kozépszerii terii mellett
is az dtlagos sebesség mdsodperczenként 21—25 mtr.

A tovabbi tényleges javitds, mi aztin képessé tette a
sodrony-ergettylit arra, hogy azon tetszés szerint akérmily
mindségii és terhit fa-anyag szdllittathassék, a nélkiil, hogy az
magit vagy az utjiban talilt tdrgyakat szétsziznd, s tovdbbd,
hogy hosszusdgi kiterjedésében is mintegy fiiggetlen legyen a
sodronykotél onsilydtol, részint egy Konig nevezetii fakeres-
kedd és villalkozétél ered, ki azt Svijezban Trubschachen
mellett (Luczern és Bern kozott) gyakorlatilag kivitte és alkal-
mazta azon czélbdl, hogy firész-malmit ronkkel és épiilet-
fival lissa el egy, a volgy felett, mély szakaddst6l hatdrolt
erdob6l. Részint pedig, a ,Revue des eaux et foréts® 1870.
évi mdjus havi fizete szerint csaknem ugyanegy idoben és a

24+
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nélkiil, hogy egyik a mdsikrél tudoméssal birt volna, meglehe-
tosen hasonlé gyakorlati elvek szerint Savoydban és St. Jean
de Coire kozelében egy 1200 mir hosszu sodrony-ergettyit
alkalmaztatvén, a javitds és médositis érdemére a Beauvoir-
féle erdok kihasznéldi is tarthatnak igényt.

~ A Konig uré ugyanis, mely egy 36 sodronyszalbél font,
95 cmt. vastag, 950 mtr. hosszu s 1850 kigrm silyn kotélbol
dllott, ¢és mintegy 550 frtba kerilt, a kovetkezd mddositist
vette fel : a mellett, hogy az alsé végén alkalmazott ,Teszito
henger“ emelé karékkal s fogas kerekekkel littatott el, mi a
kifeszités menetét tetemesen megkonnyité és szabatosbbd tette,
még ald is tdimasztatott tobb ponton a palyét
képezd kotél, midltal részint a kotél onsilya lon részben
felfiggesatve, részint pedig a felilleti egyenetlenségektol tétetett
fiiggetlenebbé a sodrony-ergettyii alkalmazdsa. Tovabbd pedig
a sebesség korldtozdsdra, ha kell : megsziintetésére, dorzs-
féket alkalmazott a felsé végponton. T. 1. egy
forgé hengerre egy konnyii sodronykotelet parszor koriilesa-
varva, egyik végét a lebocsdtandé terhelt ,kocsi“ utin koté,
mig mésik vége a felhuzandé iires kocsihoz lon megero-
sitve, mely egy, a fopilya mellett szintén kifeszitett, de taka-
rékossighél, és mert nagy teriit nem is kelle soha hordania,
gyengébb és oles6bb sodronykotélen a folosleges suly dltal
felvonaték minden egyes alkalommal. A fékezés kezdetben
két szdrny 4ltal akart torténni, mely a fiiggélyesen allé dorzs-
henger felsé oldalin akkép volt megerdsitve, hogy a forgas
sebesedtével mindinkdbb kiterjeszkedtek vizszintes irdnyban,
mi 4altal a lég ellentdllisa fokozatosan nétt. Szilkség esetén
azonban egy dorzskardéval is lehetett hatni a dorzs-
korongra, mely szintén azon tengelyre volt megerositve.
Tovdbbé mér egy akaszték vagy csiga nem volt elég az egyes
darabok felfiiggesztésére; tehdt két csiga lett alkal-
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mazva, melyeknek — a czélnak megfelelo — dsszedllitisa egy
alébb leirandé kocsit képezett.

A mdésiknak is korilbelol ilyen szerkezete volt, csakhogy
itt a palya 1200 mtr. hosszu volt, s két egyenlé méreti
sodronykotél lett egymdsmellett mintegy 3 mtr. tdvban par-
huzamosan kifeszitve, melyeknek esése 27—34° volt. Vastag-
sdgnk 21 mm. Es pedig allott mindenik 6 kiteghol ossze-
fonva, mely kotegek szintén tobb egyes vékony szdlbdl
(7 drb 2.7 mm. vastag) voltak fonva. S az aldtdmasztés,
mirol aldbb szintén szélni fogunk még, itt kezdetben akkép
tortént, hogy minden 70—80 mtr. tavolsigban 3 libu bakkok
allittattak fel, melyeknek ldbai kozt, a pdlydval pdrhuzamos
iranyban 4il6 két lib oldalira egy 3 mtr. hosszu ,tartéfa“
erosittetett meg, melynek kiilsé szélén a két végén két darab,
vajattal ellitott réz darab erdsittetett meg, melybe a sodrony-
kotél éppen beleillett, késobb azonban tampontul itt is, kis
csigik alkalmaztattak, mint Konig ur tette azt eloszor. Tovabbd,
hogy a dorzsgyeplo a foldet ne érje soha, mi a munka
menetét felakaszthatnd, a pialya alatt helyenként vizszintesen
forgé hengerek lettek feldllitva, melyek a rdjok ereszkedo
gyeplot tavol tartdk mindig a foldtol, és miutdn konnyen
forogtak, a surléddst sem novelték legkevésbé is. Végil a
dorzshenger ,szdrnyai* itt teljesen hidnyoztak, s a helyett
egy 3 mtr. dtmérojii dorzskorongon tirtént a fékezés, ép ugy
mint a vasutépitésnél lathatni azt az iizemi kocsikerekeken.

Tehit csakis inkdabb takarékossdgi tekintetben tért el a
ketté egymdstél, a mennyiben utébbindl a f6 (teherszdllitd)
¢s mellék (iires koesiszdllité) sodronykotés egy és ugyanazon
mindségi és dru volt.

Ezekre nézve azonban a nevezett folydiraton Kkivill a
»Schweizerische Zeitschrift fiir dast Forstwesen® utébbi évfo-
lyamaira, és Fankhausernek Bern canton erdémesterének ,Die
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Drahtseilriese® czimii fiizetkéjére utalunk, hol mindezekrol
még boévebben is van szd.

Es dttériink a sodrony-ergettyimek két nevezetes alkal-
mazdsdra, mely uttal egyszersmind a szilkséges rajzokkal is
igyeksziink a targyat jobban felderitni.

Az egyik a ,KIl. Schlierenthal“-ban alkalmaztatott ép a
fenn is emlitett Konig ur 4ltal; ki is 1870-ben egy alig 200
cat. hold erdét vett meg e volgy fejében mintegy 27.000
frtért 12 évi kihaszndlati idétartamra. Az anyagkészlet koril-
belél 6000 normdl olre volt becsillve, melynek koriilbelol
1/s-a épillet- és miifira alkalmas.

A helyi viszonyok a leheté legkedvezotlenebbek valinak.
A ,KI. Schlieren“ egy szilaj hegyi patak a kopasz szikla-
csticsban végzodd Pilatus és a Lauenberg kozt tor ald, iszo-
nyuan rendetlen és mély medret vijva ott magdnak. Alpnachndl
(a gyonyorii ,Vierwaldstiitti-t6¢ délnyugoti szarvindl) az Aa
folyoval egyesiil és a kozellévd toba Omlik. Az emlitett sza-
kadédst kovetve, mintegy 4000 méternyire megsziinik az tel-
jesen. Fzutdn egy fensiknak nevezhetd teknd kovetkezik, mely
mintegy oOrahosszat tart, honnan aztin ismét emelkedni kezd
a teriillet és ezer méternyi tdvolsigban eléri a gerinczet, mely
az Emme folyé volgyét a KI. Schlieren volgytol elvélasztja.
Eppen e pontot foglalja el a kérdéses teriilet, mintegy 1000
méternyire még &thajolva a gerinczen is. Innen kellett tehat
a nevezett fatomeget lehetbleg belterjesen kihaszndlni, még
pedig nagyobb fakereskedelemre 1évén az szdnva, mindenesetre
az Alpnach fel6li oldalon 4t, hogy igy miel6tt tavat és ezdltal
jutényosan vasuti &llomdst lehessen elérni Luczernben.

Az iizem kovetkezoéleg lon tehdt berendezve :
Az erdobdl két ,fapilya“ vezet a gerinczre 109/, emel-
kedéssel. Ezeknek hossza egyenként 1000 mtr. lehet.
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A gerinczen egyesil e ketto és mintegy 1000 méternyire
18%/,-al lejt a fennemlitett medencze fejéig.

Itt az esés dtlagosan mintegy 40/,-ra csokken és 3/, érdig
igy halad a pialya; mikor aztin eléri a patak fejét, az emlitett
mély szakaddst, honnan egy 2100 mtr. (1120 ¢6l) hosz-
szu sodrony-ergettyii vezet a volgybe ald. S innen
végiil tengelyen széllittatik a fa a teherhajékig.

A fapdlya ,nyom-kize* 90 cm. mindeniitt. S hol
kozvetleniil a foldre volt fektetheto 3—5 mtrnyi tdavolokban
dszokfikon fekszenek a fasinek, melyeknek hossza egyenként
6-—9 mtr., magassiguk 12 cmt. s vastagsiguk 9—10 cmt.
Ezek az dszokfikba be vannak kissé eresztve ¢és oldalékek
altal odaerdsitve. K gy folyoé méter ilyen utnak épitése,
beleértve a felilet egyengetése és tisztitisaval jard foldmunkat
és faanyagot is, kerillt mintegy 3 frankba = 1 frt 35 kr
0. ért.-ben.

Mig ugyanennyinek a Lo-Presti-féle rendszer szerint valo
felszerelése a leokusesti pagonyban mintegy 3 frt o. é. kerilt,
miutdn ugyanis: a foldmunka folyé olenként tett — frt 38 krt,

a fa-palyatest épitése . .. . 3 , — ,
a szilkséges sinek sth. vasanyag 2 , 64

osszesen . 6 frt 02 krt,*)

Mit méterre reducdlvin, ép a fennebbi 0Osszeget kapjuk
koriilbelél. S még ha a vasanyagok értékét leszamitjuk is,
marad folyé mtrenként mintegy 1 frt 64 kr, mi mindenesetre
a felhaszndlandé anyag kitiiné mindségére enged kovetkeztetni,
s igy a kétsines konnyli szerkezetii pélydt a Lo-Presti-féle
elébe lehet e tekintethen helyezni.

Hol pedig a terepviszonyok sok f&'dmunkdt igényeltek

# (L. ,Erd. L.% VIII—IX. fiizet 1873.)
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volna (oldalok és mélyedések athatolasdindl), ott ezzel nem
sokat veszodtek. Az egész pilyit, illetoleg annak egyik viga-
nyit egyszeriien bakkokra vagy félbakkokra helyezték. S ez
néhol 6, s6t 10 mtr. magassigot is kitesz! Itt azonban mdir
a fasinek mérete nagyobb : 18 cm. magas, hogy t. i. minden
lépés tadvolban egy-egy létra-fogszeri keresztfa
csapoltathassék be, melyeknek méretei 3 cmt. magas,
10 cmt. lapos. Ez az iires kocsik feltaszitdsdndl
lépes6iil szolgdl a munkdsoknak. 8 bar az épitési
koltség e mdd mellett emelkedett a korilményekhez képest,
de az a tapasztalatok folytdn ki lett tetemesen egyenlitve
az 4ltal, hogy az ily részeken a kocsik feltoldsa joval kony-
nyebb, mint hol a foldén kell a munkdsoknak botorkdlni.

A mér nevezett helyen a pilya elérvén a sodrony-ergettyi
végét, egy kizvetito szerkezethez ért, mely a sodrony-
1-85 fbra. ergettyiinek
mintegy viz-
szintes meg-
hosszabbitd-
sat képezi. (1.
dbra.) Ez all
egy 15 mtr.
h. vasrudhbdl,
melyet 3 bak hord két-két labdnak belso oldalén egy odaerd-
sitett léczen.

A vasrud vége ép a sodronyra zdrdédik, melylyel egyenld
vastagsdggal is bir.

A sodrony maga &ll: egy 3 emt. vastagsodrony-kotélbol,
mely 6 vékonyabb kotélhol van osszefonva, melyeknek minde-
nike 6 szdl 3 milm. vastag huzatbil fonatott egy-egy ken-
der-zsinér koril. Maginak az egész kotélnek is egy vas-
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tagabb kendermadzag képezi a magvit. (2. dbra.) Bz a kotél
hajlékonysdgit és tartéssigit tetemesen noveli. A rozsda ellen
kenodcscsel vonatik be az egész, mi koszén-kitrdny és
1/,-0d stlyrésznyi faggyubdl 4ll.

A kotél folyé Sik &bra.
wtrnként 2.5 klgr.
(ca. 4.5 fontot)
nyom. Osszesen te-
hat tébb mint 5200
klgrmt. Ara egy
mtrnek, fontja
a 70 centm. = 1 frnk 75 c¢m. = 78-—80 kr. 0. é.

Fels6é vége egy fatorzs koriill van csavarva és meg-
erbsitve. Innen egy 4 mtr. magas tdmpontra emelkedik,
mely olyképen van felillitva, hogy egyik oldala figgélyes
iranyban teljesen szabad, és igy ez oldalon a kotélre akasztott
terii fennakadds nélkiil dtmehet.

A tovabbi tdmpontok is ilyen szellemben vannak készitve.
A tartdny vagy tartévas all egy drb vasivbil, (3. 4br)
mely egy nyél altal csava- 3-ik dbra.
rok segélyével a tarto-
fara erositheté, s mely-
nek vijata a kotelet ké-
pes befogadni, hovd az két
vaslemezbol késziilt csat
iltal oda is csatoltatik.

A tartéfikat ujbél bak-
kok, vagy mds kiilonbnél kilonbféle, a helyi viszonyoknak
leginkdabb megfeleld, 4llvdnyok hordjik.

Mi a tdmpontok egymdstél valé tdvolsdgat illeti, ez
a kotél onstlyitél és a feliileti viszonyoktdél figg. Czéljuk
ugyanis, hogy a kotél lehetéleg egy egyenes vonalba kifeszitheto
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legyen, és a szillitandé terit mindeniitt szabadon a levegoben
haladhasson. A mennyire azonban lehetséges, keriillendd, miutan
tapasztalat szerint éppen e vasivek végeinél vétetik leginkibb
igénybe a kotél haszndlat alkalmdval. Es sokkal hamaribb
szakad, miutdn a leirt csatos szerkezet mellett az illeto pon-
tokon mozgékonysigat is elveszti a kotél.

Ha pedig kis csigdk alkalmaztatnak a vasivek helyett
tampontokul, ugyan egyenes vonalnak kell lenni a kotél ird-
nyanak, hogy ki ne ugorjék a vijatbol, mig ellenben az elobbi
szerkezet mellett némileg meg is lehet torni az irdnyt, ha a
helyi viszonyok ugy hozzik magukkal.

A nevezett sodrony-ergettyinél 60—70 mtr lehet, hol
legkisebb a tavolsdg két tdmpont kozott, mig az interlakeni,
mirol alabb szintén megemléksziink, egyetlen nyilt kozzel bir,
mely csaknem 1070 mtr.

4-ik abra.

A sodrony - kitél
alsé vége egy fe-
szito- vagy fesz-
hengerre van fel-
csavarva, mely vas-
tengelyen forog: hosz-
sza 1.2 mtr., dtméro- i
je 1/, mtr. Csapdgyul %
két alkalmas fatorzs szolgdl. A fahengerre két
vaskarika szorul, melyekbol vasfogak éllank ki,
melyekbe feszitéskor a linczoknak fogddzni kell,
hogy a hatalmas emeltyii rudak segélyével a csa-
vards eszkozolheto legyen. A csavaré erd fokozé-
sira az dllviny fején és talpin még kis forgicsigik is 4llnak
rendelkezésre.

A kocsi, melynek segélyével a terii felfiiggesztetik, 4ll:
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két csigdbdl, (4. és 5. dbra), melynek atmérije 28 ctm.,
vastagsiga 5.5 ctm., éle homoruan ki van vijva, anyaga vas
vagy bronz lehet, de miutin az els6 igen koptat, a masodik
pedig igen kopik, utébbi idoben Interlakennél kisérlet tétetett
sikerrel oly szerkezetet adni, hogy a surlédé részt erds
borb6l lehessen pétolni ¢és azt bdrmikor 1jjal kicserélni.

5-ik 4bra.
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Tovabba a két csiga tengelyét két, a féloldalon szabadon
lecsiingd vasrud képezi, melyek akkép vannak tobbszor
meghajlitva, hogy a silyvonal épen e felfiggesztési ponton
menjen keresztil. Ezek alsé végiik tijdn egy nyujtoé- vagy
hordgerenda segélyével ossze vannak kiotve egymdssal. E nyujto
hossza a terii hosszdtél fiigg; azzal né vagy apad.

A terit két erdolo lanczezal kapesoltatik a vastenge-
lyek alsé végére. A nyujté felso végén egy vaskampét is
lathatni, mit taldléan taldn zabola vagy zablinak is nevez-
hetnénk, miutdn abba a dorzsgyeplé karikija akad meg.

A dbrzsgyepld szintén sodronybél van fonva, csakhogy
sokkal vékonyabb; folyé mtrenként nyom 0.16 klgrmot. Er
20—22 o. é. krt. Ilyen ketté van; mindenik 1200 mtr. hosz-
szu; miutin ugyanis a pdlya hosszusdga jelen szerkezet mellett
két részre volt beosztandd. Részint azért, hogy az alsé és
fels6 munkdsok kozt legalibb a hangjelzés leheté legyen.
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Részint pedig azért, mert a dorzsgyeplé tudvalevoleg arra is
szolgdl, hogy az iires kocsikat felvonja a lehaladé terii koz-
vetitése folytdn. Mar pedig egyetlen, szabadon lecsiingd 2100
mtr. hosszu dorzsgyeplonek csak onsilya is elég dolgot adna
még a kozép silyu teriknek is. Ks hozzd még a felvonando
iires kocsi is!

Ennek folytdn tehdat két dorzsfék is lett feldllitva.
Egyik a fels6 végponton. Misik a kozépen. Ennek szerkezete :
faragott fabdl szilard keret kozott két vizszintes dorzshen-
ger forog egymds felett, melyckre keresztesen a dorzsgyeplo
felrakatik. A hengerek egyik végén dorzskorongok vagy
dobok vannak, melyekre az emeltyi kart képezd dorzs-
dorongok vagy karék dltal tetszés szerint lehet hatni
fékezileg.

Hogy aztdn az iires kocsihoz kotott szdla a gyeplonek a
foldhoz vagy egyébhez ne érhessen, a vonal hosszdban a kello
szdmban vezeték-hengerek vannak vizszintesen feldllitva.

Miutan a nevezett helyen csak egyetlen palya vezetett
fel és ald, a szakaszok kozepén az iires és terhelt kocsiknak
mulhatlanul ossze kell taldlkozniok. Itt két-két munkds dllott
allvdnyokon, kik az ires kocsit mindannyiszor leemeltélk és
dltették a terhelt koesi folott. A gyeplok is rendesen kicse-
réltettek.

A kiszdllitis menete és koltsége egy méter-
koblab feny6fanak vagyis mintegy 0.6 mazsdnak
a kovetkezo lehetett :

A torzstdl a fapdlyin kozelitte-
tett ala i e i . nenhies e iS Rajip.o~: 140-2k8

A 189/5-0s részen 1000 mtrre fel
a gerinczig, ugyanannyira le az innenso
oldalon o SHpRlyREERAS o 5 20 I RURISISL 6005,

|
]
-1
e
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(Ez akkép volt berendezve, hogy a
terhelt kocsik, midén a gerinczrdl leha-
ladtak, ugyanakkor sodronykotél dltal
megfelelé szdmu terhelt koesit felvontak
a tuloldalrél a tetore. Az iires kocsikat
folfelé e részen azonban a munkdsok
mar nem lévén képesek feltolni, egy kis
gbozmotor alkalmaztatott e czélbdl a teton.)
A 49/5-08, 3/, éranyi hosszu palydin 6 Rapp.
A sodrony - ergettyiit elérve, a
kiozvetitd szerkezet ald tolatott a kocsi,
honnan kozvetleniil felfiiggesztetett a fa,
és igy ment mintegy 2100 mtrt a sod-
InIEOEleD T s a0 s i Ass il i e n demo Sl .
Innen tengelyen a t6ig mintegy
kgl d U el 8 Rebsisd BONEL; & - ia
Osszesen . 35 Rapp. = 148/;p—

2750 e

15 krajezar o. é.

Ebbe bele van értve a kisebb javitdsok koltsége is. Xs
ha az igy kijott 15 krhoz hozzdadunk 10 centimet = 41/, krt,
0. 6. mint a befektetett tokék haszndlati kamatjit, azaz a kopta-
tasbért, kijon, hogy Konig ur a leirt viszonyok kozt egy mtr.
kobldb fit 191/, krért kitudott szdllitani a téig, honnan hajén
ugyanazt Luczernig szdllithatja b cntm. = 23/, krért, dsszesen
tehdt mintegy 22 krért. Hol kaphat érte 1 frnk 20 cntm. =
54 krt. Marad tehdt netto fedezet mtrként = 32 kr, vagyis
kobméterenként 27 X 32=8 frt 64 kr. Es miutén a visart
megelozott becslés alapjdn egy kobméter neki alig keriil 2 frt
60 krjdba is, marad tiszta mnyeresége legaldbb is 6 frt o. é.
egy kobméler utin.

A  miésik nevezetes alkalmazdsa a sodrony-ergettyiinek
a berni ,0ber Land*-ban Interlakentdl mintegy
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11/, 6rényira, épen a két Liitschen foly6 dsszeszakadaséndl,
Griindlischwandennél tortént. Mult évben Aallittatott
fel. Egyetlen 3200 liabnyi nyilt-kize van. A felsd
pont egy szédiilletes magas sziklafal orman 4ll. Alsé vége lent
a volgyben a patak és orszdgut partjdn. A munka gyorsitisa
végett egy vékonyabb 6-—7 vonal vastag kotél is lon kife-
szitve a mintegy egy hiivelyk vastag fopilya mellett. Tehat
alatt két feszhenger is alkalmaztatott.

A kezeléshez szabdly szerint ot ember kell : egy a dorzs-
fékhez, ketté a terheléshez és 2 az iiritéshez.

Naponként mintegy 25 terii, ca. 900 kobldb faval, szdl-
lithato ala.

Mindezekbol lithaté, hogy a sodrony-ergettyii a maga
helyén igen haszndlhaté kiszdllité eszkioz. Kiillondsen ott,
hol részint igen nagy, részint pedig igen cse-
kély esést kell dthaladni a teriivel. E szélsoségeket
kiegyenliteni igen alkalmas és jutinyos eszkoz a sodrony pélya.

Jelen szerkezete mellett alkalmazhatésdgi
hatdrul kivetkezik dllithatok fel a tapasztalat nyomdén :

Az esés 256—500/, kozt mozoghat; 509/,-on tul mér
a fels6 tdmpont tulsigosan igénybe vétetik. Interlakennél pl.
a kotélnek kozonséges haszndlatra valé kifeszitésekor a felsod
tampont 65 mdzsdval van terhelve, mig az alsé csak 45
mézsival. Az esés itt 509/, A legkisebb esési O/, pedig az
iires kocesi és a dorzs-gyeplo silyitél figg. Minél csekélyebb
ugyanis az esés, anndl kisebb lesz azon ero-ovsszetevo, mely
a terhelt kocsi silydbél a pdlya irdnydban fog mikodni, s
felvondsra fordithaté. Ha pl. 30 mdzsa terii mint maximum
tekintendé a fépédlya-kotélre nézve, akkor egy 4000 Iab
hosszu ergettyiinél mar 25%, mint alsé hatir tekintendd,
miutin a kocsi és dorzsgyeplé silya mar a palya hossza és a
legnagyobb terii magysigdtél figgvén, ezt mulhatlanul felté-
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telezi kisebb tévolokndl, hol tehdt a dorzsgyeplo silya is
kisebb leend, lehet azonban még aldbb is szdlni az esési
szdzalékkal.

A legkisebb lecsusztathato sily is korilbelol
ily viszonyban dll : kell, hogy a pdlya irdnydval egyen-
koziien felbomlé Osszetevdo erd az utdnna akasztott teriit
(gyeplo és fiires kocsi) ugyanazon sebességgel tudja felfelé
mozditni, mint minével a terhelt kocsi lefelé halad.

A legnagyobb teribol pedig: a pdlya ira-
nydra merolegesen felbomld 0Osszetevé eré akkora
legyen, hogy annak a sodronykotél okvetlenill ellent tudjon
dllni eloleges betuddsa mellett azon belsd fesziiltségnek, mely
az oOnsuly és a kifeszités dltal mdar benne létre jott. Egy tized
(0.1) [ ] vonalnyi keresztmetszeti terilletre tudvalevileg 15
fontnyi hordképesség szdmittatik. Fzt sodrony-ergettyitknél
h-szoros biztossdggal is kell néha szamba venni.

Tartossdgranézve, mint ilyenre, még eddig nincsenek
adatok. Azonban megkozelitoleg legalabb is hat évet bizton
lehet dllitani, mintin a sodronykétél-hajtvanyok (Transmissiok)-
nal, hol ugyszdlva dllandéan és tetemesebb fesziiltségnek van
kitéve a kotél, ennyi észleltetett. Tobb évi haszndlatra tehdt
annyival is alkalmasbb, mert egy helyrél konnyen dtteheto a
mésra. (Nevezetesen éppen, mint utébbi idoben hallottuk,
Kénig ur a fenn leirt nagy sodrony-ergettyiijét at is koltoz-
tette volna az Entlebuchba.)

Rividen még jelezni akarjuk ezuttal csekély nézetiinket
az irant is, hogy a leirt szerkezeteken még kivetkezd mdédo-
sitdsok lennének elovehetik.

Miutén az altdmaszok csak is ott keriilhetok ki, hol
a viszonyok igen kedvezdk (ha t. i. mér ,kedvez6“-nek kell
nevezni egy ,minél kiterjedtebb tatongé mélységet és iir“-t),
olykép szerkesztenddk azok, hogy a kotélnek a
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terhelt pont felé valé engedését, mozgékonysd-
git,. egydtaldn ne gitoljak, s e mellett az irdany
megtorését is lehetové tegyék ott, hol az szikséges,
a nélkiil, hogy a kotél helyér6l valaha kiugorhatna. Tovdbbd :
olyan legyen e timpontok szerkezete, hogy két karu csi-
gik is 4thaladhassanak azon, fennakadds nélkiil
a teriivel. S mindezek mellett aztdn az egész dorzs-
gyeplot foloslegessé is lehetne tenni taldn,
maga a szdllitokotél hozatvin fel a doérzshengerre oly mddon,
mint a szijhajtvinyok vannak néha, koriilesavarva egyszer-
kétszer. Ez dltal, az igaz, mulhatlanul két szdl, vagyis két-
olyan hosszu kotél lenne igénybe véve; de ennek
fele mindig csekélyebb minéségit lehet, miutin
akkép lehetne az izletet berendezni, hogy e rész csakis
azon suly 4ltal terheltessék, mely az Osszes
sulybé6l az alsé végpontra esik, a mi pedig min-
dig csekélyebb, mint a fels6 végpontot illetd meg-
terheltetés.

Az allamerddkben alkalmazando erddrendezési eljaras
alapelveirél.
Irta : Belhdzy Emil, m. kir. erdérendezo.
(Folytatis.)

A rendezés és szabilyozis nemcsak a tulajdonképi erdére,
de a belso kezelésre is kiterjesztendd, s erre nézve killonisen
szemiigyre veendok a vigdsokkal és ertésekkel vald bandsmod
és a szillitdsi viszonyok ; dltaldban pedig kijelolendé azon irdny,
melyben a gazdilkoddsnak mozognia kell, hogy a megdllapitott
hozam legkevesebb koltséggel a legjobban kihasznaltassék és
legelonydsebben értékesitessék.



